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Konstrukcja szyn
Szyny jezdne z najazdem wykonane ze stali nierdzewnej. Ze wzgledu na zmniejszenie naciskow

jednostkowych na posadzke, szeroko$¢ podstawy szyn jezdnych wynosi max. 100 mm,
natomiast wysokos¢ szyn jezdnych, ze wzgledu na mozliwos¢ poprawnego prowadzenia regatu
wynosi 14 mm. Do szyn jezdnych sg zamontowane elementy oporowe zapobiegajace
przesuwanie regatéw poza obszar ich pracy . Tolerancja w montazu szyn jezdnych £ 1 mmna 1
mb szyny jezdnej. Szyny nawierzchniowe ze stali nierdzewnej - montowane na istniejgcej
posadzce.

W celu zapewnienia prawidtowego rownolegtego prowadzenie wézkoéw jezdnych szyny maja
by¢ rozmieszczone pod kazda $ciang boczng i beda posiada¢ wyciecie wzdtuzne na catej
dtugosci o szer. 10 mm. Szyny majg by¢é wypoziomowane za pomoca podktadek dystansowych i
przykrecone do istniejgcego podtoza.

Konstrukcja podstawy ramy wézka

Podstawy (podwozia regatu) maja by¢ wykonane z wygietej do odpowiedniego ksztattu blachy
stalowej o grubosci 2 mm. Podstawy bedg pokryte warstwg ocynku. Wysoko$¢ podstaw
jezdnych: od 60 do 70 mm. Kazda podstawa jezdna bedzie wyposazona w element z tworzywa
sztucznego - tzw. podpore kota, niezaleznie montowany w podstawie, gwarantujacy
prawidtowe zamocowanie kota w podstawie.




Podpora kota wykonana bedzie z tworzywa sztucznego o bardzo duzej wytrzymatosci,
zapewnia ttumienie drgan pochodzace od przesuwajacych sie két, réwniez w istotny sposéb
utatwia przeprowadzenie serwisowej wymiany két w przypadku ich zuzycia.

Do kazdej podstawy jezdnej beda zainstalowane po dwa tozyskowane kota o $rednicy max. 70
mm

i szerokosci 30 mm, kota beda wykonane z materiatéw zapewniajacych cichobieznos¢ (stop
cynku).

W pierwszej podstawie od czota regatu wystapi tozyskowane koto z zebatka, stuzace do
przeniesienia napedu z korby na podstawe jezdng poprzez tanicuch.

Odstep pomiedzy dolng krawedzig podstawy, a gérng powierzchnia torowiska bedzie wynosit
10 mm.

Kazda podstawa jezdna wyposazona zostanie w antywywazniki tzn. elementy konstrukcyjne o
profilu s, ktére w potaczeniu z konstrukcjg szyny jezdnej uniemozliwiajg wypadniecie regatu z
torowiska

i przewrdcenie sie regatu. W celu zabezpieczenia dtoni pracownikéw obstugujacych regaty do
kazdej podstawy zainstalowane zostang odboje dystansowe o szerokosci 25 mm.

Konstrukcja sciany bocznej regatu

Sciana boczna regatu bedzie wykonana z blachy stalowej, malowanej proszkowo na kolor szary
RAL 7037. Lakierowanie sciany odbedzie sie po wykonaniu wszystkich otwordéw i zagie¢
technologicznych. W celu lepszego zabezpieczenia antykorozyjnego blacha stalowa przed
lakierowaniem bedzie zabezpieczona powtoka fosforanowa o gr. min 500 mg/m2.

Sciana boczna zostanie wykonana jako petna z jednego arkusza blachy. W celu zapewnienia
duzej sztywnosci, usztywnienie Sciany stanowi odpowiednie jej wyprofilowanie z jednego
elementu (zagiecie na brzegach stanowiace profil zamkniety tzw. stupek $ciany o wymiarach
35x30mm). Dodatkowo tak skonstruowana $ciana boczna bedzie posiada¢ panel wypetniajacy,
dzieki czemu $ciana boczna bedzie profilem prostokgtnym zamknietym przylegajacym do pétki
uniemozliwiajgcym wpadaniu akt pomiedzy Sciane, a potke.

Sciana boczna wraz z panelem wypetniajacym bedzie posiada¢ perforacje (otwory o $rednicy
12 mm
Z rozstawem co 20 mm).

W stupkach s$ciany bocznej znajdowad sie bedg otwory do umieszczenia zaczepéw pébtek.
Zaczepy montuje sie w Scianie bez uzycia jakichkolwiek narzedzi (prosty montaz w celu
swobodnej zmiany potozenia pétki). Otwory do umieszczenia zaczepow potek w Scianie bocznej
beda rozmieszczone co 20 mm. Zaczepy do potek wykonane w ksztatcie ceownika z
wysokojakosciowej stali ocynkowanej nie dopuszcza sie wykonanie zaczepéw w ksztatcie litery
H - ze wzgledu na ich wypadnie ze $ciany boczne;.



WIDOK ZACZEPU

W celu zapewnienia odpowiedniej sztywnosci regatéw wyposazone musza by¢ w
srodkowe stezenia krzyzakowe min 2 sztuk na segment. Mocowania stezen nie moze
by¢ na trwate. Kazdy regat jezdny od strony czotowej zostanie wyposazony w panel
ostaniajacy wykonany z blachy stalowej ocynkowanej perforowanej i polakierowanej w kolorze
RAL 7037. Panel perforowany o srednicy oczka 12 mm w rozstawie co 20
mm. Perforacja panele zaczyna¢ sie od wysokosci 1250 mm. Na kazdym panelu
przednim nalezy zamocowac¢ min. 2 tabliczki metalowe format A4 - do oznakowanie
regalu oraz nanies¢ numeracje na regaty. Kolor oznakowania do uzgodnienia na etapie
realizacji.

Konstrukcja potki regatu

Pétki beda wykonane z blachy stalowej, fosforanowanej i malowanej proszkowo na kolor szary
RAL 7037. Lakierowanie potek odbywa sie ma po wykonaniu wszystkich otworéow i zagie¢
technologicznych.

Dla zapewnienia odpowiedniej wytrzymatosci, grubos¢ poétki musi wynosié min wynosié 30 mm
max 35 mm, dtuzsza krawedz p6tki zostanie zagieta co najmniej trzykrotnie, a krétsza krawedz
potki co najmniej dwukrotnie pod katem prostym. Zagiete krawedzie potek (krétsze i dtuzsze)
bed3 potaczone na zasadzie zaczepu (nie nitowane i spawane) w celu unikniecia mozliwosci
rozerwania potki po jej obcigzeniu. Wygiecie trzykrotne dtuzszej krawedzi wynika réowniez z
bezpieczenstwa osob obstugujacych regaty (brak wystajacych, ostrych krawedzi). Kazda pélka
uzytkowa musi mie¢ zamontowane od spodu zebro wzmacniajgce. Kazda poétka bedzie
regulowana niezaleznie, zamontowana na oddzielnych czterech zaczepach (prosty, reczny
montaz). Wytrzymatos$¢ potek: 80 kg/mb potki (potwierdzone badaniami pétek). W celu
zabezpieczenia zbioréw przed przypadkowym przesuwem na sasiednie potki, musi by¢
wykonany i zamontowany stalowy tylny ogranicznik przesuwu o wysokosci 30 mm,
mocowanego do tylnej krawedzi potki z mozliwoscia jego swobodnego demontazu bez
uzycia narzedzi (1 szt. na kazda poétke uzytkowa w regatach jednostronnych oraz 1 szt.
na kazde 2 potki uzytkowe w regatach dwustronnych). Tylny ogranicznik bedzie
spetniac¢ swoja funkcje rowniez w sytuacji, gdy sasiadujgce ze sobg poétki (w regatach
dwustronnych) nie beda umieszczone na tej samej wysokosci. Tylny ogranicznik
mocowana na 4 zaczepach - nie dopuszcza sie aby cze$¢ listwa lezata lub spierata sie
na gornej czesci poétki - takie wykonanie kaleczy i uszkadza przechowywyane zbiory.
Tylny ogranicznik musi wchodzi po miedzy pétki. Regulacja zaczepédw musi odbywaé
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sie bez uzycia narzedzi tylko poprzez reczne wtozenie zaczepu w odpowiedni otwor w
Scianie bocznej. Zaczep po wtozeniu w otwor w Scianie bocznej i po zatozeniu potki nie
bedzie wystawaé poza obrys poétki i Sciany bocznej regatu. Ze wzgledu na
bezpieczenstwo obstugi oraz przechowywanych materiatéw pétki nie mogg posiadaé
ostrych krawedzi i kantéw. Wszystkie regaty wyposazone bedg w pétke kryjaca nie
stanowiaca elementu konstrukcyjnego regatu.

System napedu

W regatach jezdnych zastosowany zostanie naped reczny korbowy - fafdcuchowy z
odpowiednio dobrang przektadnig redukcyjna.

Zastosowanie rozwigzania napedu w powigzaniu z konstrukcja podstaw jezdnych gwarantuje
przemieszczanie regatéw o réznym stopniu napetnienia przy uzyciu sity nie wiekszej niz 5 kN.
Przesuw regatu odbywat sie bedzie poprzez tréjramienng korbe. Dtugos¢ ramienia korby od srodka
do uchwytu bedzie wynosi¢ 175 mm. Korba zostanie wykonana z tworzywa sztucznego, natomiast
sam uchwyt korby z gumy, ktéra bedzie zapobiegaé przed poslizgiem dtoni na uchwycie podczas
obrotu korby. Uchwyt bedzie sie obraca¢ niezaleznie od obrotu catej korby. Srednica gumowego
uchwytu bedzie wynosi¢ 32 mm.

Naped z korby bedzie przenoszony z kota zebatego przy korbie poprzez tarncuch i odpowiednio
dobrang przektadnie redukcyjng na koto zebate w pierwszej podstawie regatu i dalej na caty
regat poprzez watki napedowe umieszczone wzdtuz catej dtugosci podstawy jezdne;j.
Mechanizm napedowy zostanie wyposazony w blokade umozliwiajacy trwate zablokowanie
regatu w kazdym miejscu. Przycisk blokady bedzie znajdowat sie centralnie w $rodku korby.

Wykaz dokumentow, jakie musza dostarczy¢ wykonawcy po wyborze oferty:

- atest higieniczny na wyrdb tj. regaty przejezdne,

- klasyfikacje¢ ogniowa W zakresie reakcji na ogien wg EN 13501-1 2019-02

- certyfikat zgodnos$ci na wyréb o spelnieniu wymagan bezpieczenstwa wg normy PN-EN
15095+A1:2012 oraz PN-EN 15512 + Al: 2022-08

- certyfikat 1SO 9001:2015



